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Abstract: This paper presents an study about the influence of the rail type on the continuous welded rail
(CWR) track buckling. The study was developed using the SCFJ program for the main type of rail used in
the Romanian Railway Network.
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1. INTRODUCERE

Folosind aceleasi date de intrare ca si cele utilizate in [1], [2] si [4], cu exceptia
caracteristicilor sinelor, s-a realizat un studiu parametric pentru stabilirea influentei tipului de sina
asupra stabilitatii caii, utilizand programul SCFJ [5].

Tipurile de sina considerate in acest studiu au fost urmatoarele: 49, 54, 60 si 65.

Studiul s-a realizat pentru situatia caii solicitatd cu variatii de temperaturd, dar si pentru
situatia cdii incarcata atat cu variatie de temperatura cat si cu solicitari din convoi.

2. REZULTATELE STUDIULUI

Rezultatele studiului sunt prezentate in tabelele 1 si 2, precum si in figurile 1 si 2. De
asemenea au fost reprezentate in figurile 3 si 4 curbele variatie de temperatura — deplasare pentru
situatia caii solicitatd doar cu variatii de temperatura si pentru situatia caii incarcatd atat cu variatie

de temperatura cat si cu solicitari din convoi .

Tabelul 1 Valorile cresterilor de temperaturd critice si admisibild in functie de tipul sinei,
pentru calea in curbda si in prezenta convoiului [1], [2]
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Tabelul 2

Tip sina

549 554 S60 S65
Tmin 36.5346| 35.9842| 34.7799] 33.7195
Tmax 73.8149| 65.0473| 56.8994| 52.3432
deltaT 37.2803| 29.0631| 22.1195] 18.6237
Tadm 45.85468| 43.24998| 40.30978| 33.7195

Valorile cresterilor de temperatura critice si admisibild in functie de
pentru calea in curbd si in absenta convoiului [1], [2]

Tip sina
S49 S54 S60 S65
Tmin 37.3678| 37.0934| 35.7097| 34.4764
Tmax 70.2654| 62.9565| 56.9881| 53.2905
deltaT 32.8976| 25.8631| 21.2784| 18.8141
Tadm 45.5922| 43.55918| 41.0293| 34.4764

tipul sinei,
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Fig. 1 Influenta tipului sinei asupra stabilitatii cdii in curba si in prezenta convoiului [1], [2]
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Fig. VI.44 Curbele variatie de temperaturd — deplasare pentru situatia caii solicitati doar cu
variatii de temp
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Cresterea de temperatura [grade Celsius]
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Fig. VI.45 Curbele variatie de temperaturd — deplasare pentru situatia cdii solicitatd doar cu

variatii de temperaturd [1], [2]
3. CONCLUZII

Analizand rezultatele se poate concluziona ca riscul de pierdere a stabilitatii cdii creste odata

cu cresterea tipului sinei, pentru situatia in care ceilalti parametrii ce intervin in pierderea stabilitatii
cdii sunt aceeasi, lucru confirmat si de alte studii efectuate pe aceastd tema [3], [6], [7]. Aceasta se
explicd astfel:

simultan cu cresterea tipului sinei creste si sectiunea transversald a ginei, care intervine in
efortul axial de compresiune ce apare la cresterea temperaturii in §ind peste temperatura
neutra;

de asemenea, simultan cu cresterea tipului sinei creste si momentul de inertie al sinei in
raport cu axa orixontald a sinei, care intervine in rezistentele ce se opun pierderii stabilitatii
caii;

efectul cresterii efortului axial depaseste efectul rezistentei suplimentare datoratd cresterii
momentului de inertie al sinei.

Se remarca totusi faptul ca tipul sinei afecteaza mai mult temperatura criticd superioara Tmax

decat temperatura critica inferioara T pp.

Rezulta ca este util ca la alegerea tipului sinei pentru o linie sa se tind seama si de faptul ca

odatd cu cresterea tipului sinei creste si riscul de pierdere a stabilitdtii caii, deci este bine sa se
aleaga un tip de sind mai usor, daca acesta satisface celelalte conditii ce determina alegerea tipului
de gina.
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