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Abstract: In this paper is presented a comparison of the numerical experiment results which were achieved 
with SCFJ and CWERRI softwares for 252 cases, which are accredited by the European Rail Research 
Institute (ERRI) as the most representative for all possible situations of CWR track buckling behaviour [1], 
[3]. The program SCFJ (Stabilitatea Căii Fără Joante = Stability of CWR track) [2], which was developed at 
the Civil Engineering Faculty from the University Transilvania of Braşov, gave results in a very good 
agreement with those of the program CWERRI, which was developed at the TU Delft (Holland) for the 
International Union of Railways (UIC) [1]. 
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1. INTRODUCERE 
 
Pentru a valida rezultatele programului românesc SCFJ (Stabilitatea Căii Fără Joante) [2]de 

simularea a pierderii stabilităţii cadrului şine-traverse, dezvoltat la Facultatea de Construcţii din 
cadrul  Universităţii TRANSILVANIA din Braşov, au fost comparate rezultatele acestui program 
cu cele furnizate de programul CWERRI,  dezvoltat de Universitatea Tehnologică din Delft 
(Olanda) pentru Uniunea Internaţională a Căilor Ferate (UIC), pentru 252 de cazuri considerate de 
către experţii Institutului European de Cercetări Feroviare (ERRI) ca fiind reprezentative pentru 
toate situaţiile de pierderea stabilităţii cadrului şine-traverse ce pot fi întâlnite în practică [3].  

Această comparaţie a fost realizată în cadrul lucrării [1]. 
Cele 252 de cazuri analizate sunt prezentate în Anexa A din [3]. 
 

 2. REZULTATELE OBŢINUTE ŞI INTERPRETAREA ACESTORA 
 

Rezultatele rulării programelor CWERRI şi SCFJ au fost codificate ca în tabelul 8 din [8]. 
Variaţiile de temperatură critice superioară şi inferioară, deplasările corespunzătoare 

acestora, precum şi variaţiile de temperatură admisibile,  care au rezultat din rulările programelor 
CWERRI şi SCFJ şi au fost calculate folosind criteriile de siguranţă din [4], [5], [6], [7], sunt  
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prezentate în figurile 1 – 14. După cum se poate observa şi din aceste figuri, SCFJ furnizează 
rezultate apropiate de cele ale CWERRI. 

Diferenţele cele mai mari apar pentru situaţiile în care programul CWERRI depistează un 
fenomen de şerpuire progresivă. Dacă se corelează rezultatele furnizate de cazurile 32125 cu 32115 
şi 33125 cu 33115, se constată o anomalie în rezultatele CWERRI, adică, deşi rigiditatea la rotirea 
şinei în prinderi creşte, Tmin creşte iar Tmax scade, în timp ce pentru aceste cazuri SCFJ furnizează 
rezultate ce sugerează apropierea de şerpuirea progresivă, fără ca aceasta să se producă însă. Se 
constată, de asemenea, că există, în general, o foarte bună corelare a variaţiilor de temperatură 
admisibile Tadm, diferenţele mai mari între rezultate producându-se acolo unde diferenţele între 
variaţiile de temperatură critice inferioară şi superioară în cele două programe deşi sunt apropiate, 
se situează în domenii diferite ale intervalelor de calcul a temperaturii (de exemplu în cazul 41215, 
când această diferenţă este de 19,35 °C pentru CWERRI şi de 20,64°C pentru SCFJ, dar, pentru că 
sunt situate de o parte şi de alta a valorii de   20 °C ce separă criteriile de siguranţă la şerpuire, 
temperatura admisibilă este 48,2 °C pentru CWERRI şi 52,11°C pentru SCFJ). 
 
 4. CONCLUZII 
 

În concluzie, SCFJ este un model de simulare a pierderii stabilităţii cadrului şine-traverse ce 
oferă rezultate foarte apropiate de cele ale CWERRI şi poate fi utilizat în analize privind stabilitatea 
cadrului şine-traverse cu o precizie a rezultatelor similară cu cea oferită de CWERRI. 

 

 

 
Fig. 1 Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 1 de 

structură de cale [1] 
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Fig. 2  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 1 de 

structură de cale [1] 
 

 
Fig. 3  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 2 de 

structură de cale [1] 
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Fig. 4  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ  

pentru categoria 2 de structură de cale [1] 
 

 
Fig. 5  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ  

pentru categoria 3 de structură de cale [1] 
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Fig. 6  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 3 de 

structură de cale [1] 

 

 
Fig. 7  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 4 de 

structură de cale [1] 
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Fig. 8  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 4 de 

structură de cale [1] 
 

 
Fig. 9  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 5 de 

structură de cale [1] 
 

 
Fig. 10  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 5 

de structură de cale [1] 
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Fig. 11  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 6 de 

structură de cale [1] 
 

 
Fig. 2  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 6 de 

structură de cale [1] 
 

 
Fig. 13  Variaţiile critice de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 7 de 

structură de cale [1] 



 384

 
Fig. 14  Variaţiile admisibile de temperatură rezultate din CWERRI şi SCFJ pentru categoria 7 

de structură de cale [1] 
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